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Zukunft der Bahn: Langsame
Fortschritte und chaotische Planungen

Die Deutsche Bahn verzichtet auf Fahrplane. Veraltete
Infrastruktur und Verzégerungen pragen den Bahnverkehr
zwischen Hamburg und Berlin.

Die Deutsche Bahn steht vor einem ernsthaften Dilemma, das
weitreichende Konsequenzen fiur die Reisenden hat. Bereits seit
2008 gibt es keinen gedruckten Fahrplan mehr, da man
annimmt, dass digitale Losungen flexibler sind. Dies hat jedoch
dazu gefuhrt, dass Fahrplane oft unzuverlassig sind und sich die
Angaben nur schatzen lassen. Ein Beispiel dafur sind die
Verspatungen, die durch eine aktuelle Sperrung der Strecke
zwischen Hamburg und Berlin verursacht werden. Diese
Sperrung, die auf einer seit den 1990er-Jahren als wichtig
erachteten Umleitung basiert, zieht sich tber Jahre bis zur
kompletten Fertigstellung im Jahr 2028.

Die anhaltenden Schwierigkeiten deuten auf ein viel grof3eres
strukturelles Problem innerhalb der Deutschen Bahn hin: die
Verzogerung von uber 20 bis 30 Jahre alten Planen, die die
Belastbarkeit des Schienennetzes entscheidend erhdéhen
konnten. Immer wieder wird die mangelnde Koordination
zwischen verschiedenen Verwaltungsstellen und die unsichere
Finanzierung als Haupthindernis genannt. So wird beispielsweise
die Strecke Hamburg-Hannover erst im Jahr 2029 grundlegend
saniert, wahrend die fur die Umleitung erforderlichen Arbeiten
erst 2030 abgeschlossen sein sollen.

Warten auf den Deutschlandtakt



Der sogenannte Deutschlandtakt, ein Konzept zur Verbesserung
des Schienenverkehrs, weist derzeit keinen verlasslichen
Zeitrahmen auf. Schatzungen zufolge konnten die ndtigen
Ausbau- und Neubauprojekte bis in die 2070er Jahre andauern.
Die Vorstellung, dass diese Vorhaben in einer planbaren Frist
realisiert werden, ahnelt einer lllusion. Die Offentlichkeit bleibt
im Dunkeln, wahrend die Projektfortschritte nebulds bleiben. Oft
werden auch neue Projekte nur angestof3en, um sie spéater in der
Planungsphase wieder zu verschieben.

Das Fehlen einer klaren Strategie hat auch direkte
Auswirkungen auf die Reisenden. Ein erhohter Druck in Form
von Verspatungen und Unzuverlassigkeiten beeintrachtigt die
Nutzung der Bahn. Ob nationale Verkehrsprojekte oder regionale
Schienenverkehrsplane - tGberall gelten &hnliche Verzégerungen
und Unsicherheiten. Die Komplexitat der
Genehmigungsverfahren und die haufigen Anderungen in den
Finanzierungsforderungen sind weitere Stolpersteine im ohnehin
wackeligen System.

Finanzierungsunsicherheiten als Bremse

Ein weiterer Aspekt der aktuellen Lage ist die Unsicherheit in der
finanziellen Ausstattung. Die meisten Nahverkehrsplane sind oft
nur leere Versprechungen, die durch haufige Uberprifungen und
das Fehlen der nétigen Mittel immer wieder in Frage gestellt
werden. Insbesondere lokale Anforderungen nach aufwendigen
Losungen wie Tunnelbau machen die Situation noch
komplizierter. Geschultes Personal muss hier eng mit
verschiedenen Interessengruppen kommunizieren, um eine
einheitliche Strategie zu entwickeln. Aktuell scheint es an diesen
Anstrengungen zu fehlen.

Diese Unsicherheit hat auch Auswirkungen auf die allgemeine
offentliche Meinung. Wahrend die Ampel-Koalition beste
Bemuhungen anstrengt, um das Thema Bahn in den 6ffentlichen
Diskurs zu bringen, ist die bereits etliche Jahre anhaltende
Strategie, Bahnschwachen zu vertuschen, nicht langer haltbar.



Der Verkehr hat sich in den letzten Jahren als eines der
drangendsten politischen Themen herauskristallisiert.

Zuséatzlich zur politischen Diskussion konnte eine
Burgerbewegung, ahnlich dem Konzept ,,Fridays for Future®,
unter dem Namen ,,Freitags fur die Bahn* ins Leben gerufen
werden. Diese konnte Blurger mobilisieren und mehr Druck auf
die Bahninfrastruktur ausuben, um die lange erforderlichen
MaRnahmen voranzutreiben. Die Offentlichkeit hat ein Recht
darauf, dass ihre Wiinsche und Bedurfnissen in die
Planungsprozesse einfliel3en. Es besteht ein drangender Bedarf,
die Bahn aus der Sicht der Reisenden zu betrachten.

Holger Krawinkel sorgt dafur, dass die Stimmen der Burger
gehort werden. Energiewende und die Mobilitatswende sind
interdependent und mussen in einer integrierten Strategie
gedacht werden, um in Zukunft eine zuverlassige und
nachhaltige Verkehrsinfrastruktur sicherzustellen.
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