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Sorge um Schienennetz: Verbande
warnen vor drastischer
Trassenpreisernéhung

Die Kritik an den steigenden Trassenpreisen der Deutschen
Bahn wird immer lauter. Verbande und Gewerkschaften
fordern von der Bundesregierung, endlich MalRhahmen zu
ergreifen, um die Erh6hung um bis zu 19 Prozent zu
stoppen. Eine grundlegende Reform der Schuldenbremse
und die Einrichtung eines Schienenfonds sind dringend
notwendig, um die Verlagerungsziele von der Stral3e auf
die Schiene zu fordern. Erfahren Sie mehr tber die
Hintergrinde und die geforderten Losungen in unserem
Artikel.

Wachsende Bedenken Uber die Zukunft des
Schienenverkehrs in Deutschland

In den letzten Monaten kamen verschiedene Umwelt- und
Verkehrsorganisationen sowie Gewerkschaften in Deutschland



auf, um eine kritische Situation im Schienenverkehr zu
beleuchten. Vertreter von Organisationen wie der Deutschen
Umwelthilfe (DUH), der Eisenbahn- und Verkehrsgewerkschaft
(EVG), Greenpeace und anderen fordern dringende MalRnahmen
seitens der Bundesregierung. Ihre Hauptsorge gilt dem Umgang
mit den Trassenpreisen, die in naher Zukunft drastisch
ansteigen kénnten.

Die Aussagen der Expertengruppen deuten darauf hin, dass die
aufgrund eines Haushaltsmanovers der Bundesregierung
geplanten Erhohungen der Trassenpreise um bis zu 19 Prozent
die gesamte Branche erheblich belasten werden. Dies héatte
nicht nur finanzielle Auswirkungen auf die Nutzer des
Schienenverkehrs, sondern kdnnte auch weitreichende
Konsequenzen fur die gesamte Logistik und den
Personenverkehr nach sich ziehen. So warnte Martin Burkert, der
Vorsitzende der EVG, davor, dass diese Preissteigerungen zu
einem Ruckgang des Angebots im Fernverkehr fuhren kénnten,
was die Situation fur Bahnreisende und Gutertransporte
zusatzlich verscharfen wirde.

Dariber hinaus zeigt sich ein weiterer kritischer Punkt: Die
Erhohung der Trassenpreise kann die vorher festgelegten Ziele
der Bundesregierung zur Forderung des Schienenverkehrs
gefahrden. Dr. Christiane Averbeck von der Klima-Allianz wies
darauf hin, dass die Kostensteigerungen most likely auf die
Verbraucherpreise durchgereicht wirden, was eine zuséatzliche
Belastung fur die Burger darstellen kdnnte. Dies verstol3t gegen
die Grundséatze einer umweltfreundlichen Verkehrsweise und
konnte den Fortschritt beim Schienenverkehr erheblich
bremsen.

Die Unterstitzung von Umweltorganisationen, wie der Allianz
pro Schiene, fordert die Einfuhrung eines Schienenfonds sowie
eine Reform der Schuldenbremse, damit die Finanzierung des
Schienennetzes auch langfristig gesichert ist. So limitiert die
momentane Haushaltsplanung die verfugbaren Mittel erheblich,
sodass es an der Zeit sei, ein Umdenken zu initiieren. Dirk Flege



von der Allianz pro Schiene stellte fest, dass ein gezieltes Abbau
von klimaschadlichen Subventionen ebenfalls notwendig sei, um
die Mobilitatswende zu férdern und die Belastungen fur die
Schiene auszugleichen.

Hintergrund dieser Problematik ist das Ziel der
Bundesregierung, die Situation der Deutschen Bahn zu sanieren
und gleichzeitig die Einhaltung der Schuldenbremse zu
gewabhrleisten. Die Bereitstellung von 10,4 Milliarden Euro fur
das Schienennetz wird jedoch durch héhere
Eigenkapitalanforderungen belastet. Diese fuhren, wie im
Eisenbahnregulierungsgesetz festgelegt, zu einer Erh6hung der
Schienenmaut. Ein Anstieg um 16 Prozent im Guterverkehr und
19 Prozent im Fernverkehr ist in Planung, sodass sowohl die
Reisenden als auch die Unternehmen direkt betroffen sein
werden.

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass die kommenden
Monate entscheidend fur die Zukunft der Bahn in Deutschland
sein werden. Die Stimmen der Verbande und Gewerkschaften
sind laut und unmissverstandlich: Es ist an der Zeit, dass die
Politik aktiv wird, um eine nachhaltige und bezahlbare Lésung
far den Schienenverkehr zu finden, bevor es zu spéat ist.

Besuchen Sie uns auf: mein-berlin.net


https://mein-berlin.net
http://www.tcpdf.org

